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Kaum als Neueinsteiger wieder auf dem Pickup-Markt vertreten, startet Isuzu 
gleich durch: Maûgeschneiderte Zubeh•rpakete machen  aus den zehn Grundmodellen

des D-Max exakt passende Sonderversionen f€r J•ger, Reiter, Wassersportler

SONDER M•XE

Mit Schweiûwanne und Jagd-
hunde-Zwinger: Der D-Max
speziell f!r den Waidmann

Mit Sattelhalterwagen und
Stauboxen-Rack: Der Isuzu
speziell f!r die Sport-Reiterin

Mit Bootseilwinde und Multi-
funktionsrampe: Der Pickup 
speziell f!r alle Wassersportler

Seite 56

Test neuer Isuzu D-Max: Nicht 
nur solo, sondern auch mit 2,0-
Tonnen-Anh"nger am Haken
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Sonderpublikation: Axel Springer Auto Verlag GmbH · in Zusammenarbeit mit Isuzu (verantwortlich f!r den Inhalt)
· Projektleitung:Thomas R#nnberg · Produktion: r2-me dia GmbH, www.r2-media.de, 91126 Schwabach

051_057_sp_isuzuT1.qxd  28.09.2007  11:57 Uhr  Seit e 51



52

TEST SPECIAL 

Das Cockpit ist !bersichtlich, die Getr"nke-
halter f!r europ"ische Flaschen kaum brauch-
bar. Der Allradantrieb kann per Tipptaste auch
w"hrend der Fahrt zu- und wieder abgeschaltet
werden. Ebenfalls elektrisch per Druckknopf
wird die Gel"ndeuntersetzung aktiviert; das
funktioniert allerdings nur bei stehendem Auto

Isuzu ist wieder da. Mit der in Thailand gefertigte n Pickup-Baureihe D-Max bereichert
der japanische Lkw- und Dieselmotorenspezialist seit Fr€hjahr 2007 den Markt

STRAMMERMAX
n Wieder ein neuer Pickup. Nicht nur

eine Neuauflage. Diesen Kleinlaster
gab es bis vor Kurzem gar nicht in
Deutschland. Da will also eine neue Mar-
ke vom gegenw•rtigen Pickup-Boom pro-
fitieren, sich ein St€ck vom Kuchen si-
chern. Doch halt ± ganz so neu ist Isuzu ja
nicht. Die bis April 2006 zu GM geh•ren-
de Marke war schon zweimal in Deutsch-
land pr•sent gewesen, das letzte Mal mit
dem Trooper II, der zuvor als Monterey
von Opel verkauft worden war. Daneben
ist Isuzu weltgr•ûter Dieselmotorenher-
steller, beliefert unter anderen Opel, Saab,
Renault und Chevrolet. Pickups baut Isu-
zu seit 1971, den Campo konnten Deut-
sche ab den Achtzigerjahren als Isuzu,
dann von 1991 bis 2002 als Opel kaufen.

Der aktuelle D-Max ist die f€nfte Pick-
up-Generation von Isuzu. Zu Hause in
Thailand, wo er gebaut wird, wurden da-
von allein 2006 €ber 142000 St€ck ver-
kauft. Nach Deutschland kommt er quasi
als Pauschalangebot mit der Metallic-
lackierung als einzigem Extra. Zwei Aus-
stattungslinien gibt es, zwei Motoren,
zwei Getriebe, drei Kabinenversionen.
Der getestete D-Max 3.0 AT ist mit Drei-

liter-Diesel, Doppelkabine und Automa-
tikgetriebe das Flaggschiff. 

Den groûen 3,0-Diesel gibt es, auûer in
der Einzelkabine, nur mit der besseren
Ausstattung. Der m•chtige Vierzylinder
f€hlt sich so an, wie man es erwartet: rau,
aber herzlich. Truck-Fans haben ihre Freu-
de daran. Kernig und ohne sp€rbares Tur-
boloch zieht er durch, hohe Drehzahlen
sind seine Sache nicht. Das breite Dreh-
zahlband macht ihn zum geeigneten Part-
ner f€r die Viergangautomatik von Aisin-
Warner. Gemessen an heutigen Pkw-
Automatikgetrieben mit sechs und sieben
Stufen wechselt das Aggregat etwas rup-
pig die G•nge, wenn man zum ‚berholen
das Pedal durchtritt; aber sie erlaubt auch
gelassenes Dahinrollen ± bei ruhiger
Landstraûenfahrt liegen selten mehr als
2000 Touren an. 

Das passt gut zum erstaunlich zivilisiert
abgestimmten Fahrwerk des D-Max. Die
traditionell an Blattfedern aufgeh•ngte
Hinterachse bem€ht sich auch bei leerer
Ladefl•che redlich um Komfort, so blei-
ben auch auf schlechter Fahrbahn die
Plomben in den Z•hnen. Dass der D-Max
± wie alle Pickups ± den Groûteil seiner

Auch f!r raues Gel"uf: Pickups wie der 
D-Max werden von Verfechtern der ¹reinen
Lehreª als robuste Gel"ndeg"nger mit
!berschaubarer Technik gesch"tzt
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Der Vierzylinder-Turbodiesel leistet 163 PS aus
satten drei Litern Hubraum. Mit Schaltgetriebe
bringt er 360 Nm Maximaldrehmoment, mit
Automatik nur 333 Nm. Das st#rt in der Praxis
nicht, weil der Drehmomentwandler im Auto-
matikgetriebe ja die Zugkraft beim Anfahren
und Beschleunigen verst"rkt 

t
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K•ufer in L•ndern der dritten Welt findet,
werden Qualit•tsfanatiker an einigen
Kunststoffteilen im Innenraum bemerken:
Deren Oberfl•chenfinish und Haptik ma-
chen deutlich, dass man es hier mit einem
Nutzfahrzeug zu tun hat, nicht mit einem
Boulevard-Truck. 

Altbew•hrte Hausmannskost bietet
der Antrieb des Isuzu: Der Allradantrieb
wird per Knopfdruck starr zugeschaltet,
auf befestigten Fahrbahnen f•hrt man mit
bloûem Hinterradantrieb. Bemerkens-
wert ist allerdings, dass die Traktion auch
bei unbeladener Straûenfahrt mit bloûem
Heckantrieb recht ordentlich ist; mit ein
Verdienst der ± wie seit eh und je bei Isu-
zu ± herzhaft abgestimmten hinteren Rei-
bungs-Differenzialbremse. 

So macht auch das Ziehen schwerer
Anh•nger kein Problem. Unterst€tzt von
der Automatik, die Isuzu im Gegensatz zur
Konkurrenz nicht nur mit der Doppel-,
sondern auch mit der steuerlich g€ns-
tigeren Anderthalber-Space-Cab kombi-
niert, zieht der Dreiliter-Diesel kraftvoll los;
die im Test gezogenen zwei Tonnen nimmt
der Motor scheinbar kaum zur Kenntnis. 

Die Automatik ± erfahrene Anh•nger-
besitzer schw•ren seit jeher auf diese
Kraft€bertragung, die auch kraftrauben-
des Rangieren und Anfahren am Berg 
ohne Kupplungsqu•lerei erlaubt ± haben
die Techniker offenbar daraufhin trainiert,
dass es an langen Steigungen wenig Sinn
hat, den Motor zu hohen Drehzahlen zu
zwingen. So herrscht auch im Gespann-
betrieb ein maûvolles Drehzahlniveau
vor, und das bringt nicht nur wohltuende 
Ruhe in die Anh•ngerfahrt, sondern dros-
selt auch den Verbrauch. 

Auf der R!ckbank des Doppelkabiners
lassen sich auch Erwachsene unter-
bringen; die Lehne steht nicht unan-
genehm steil, sodass man eine recht
angenehme Sitzposition hat. Die klei-
nen Klappst!hlchen der Anderthalb-
kabiner-Version namens Space Cab
sind hingegen reine Notsitze.Trotz
Dreipunktgurten lassen sich darauf
Erwachsene oder gr#ûere Kinder kaum
auf l"ngeren Strecken transportieren;
besser, man nutzt sie als Stauraum

Version  Single Cab Space Cab Space Cab Double Cab Doub le Cab

Ausstattung Basic Basic Custom Basic Custom

2.5 TD (2WD)

Schaltgetriebe 18500 Euro

2.5 TD (4WD)

Schaltgetriebe 22 490 Euro 24 990 Euro 23 990 Euro 26490 Euro

3.0 TD (4WD)

Schaltgetriebe 22990 Euro 26990 Euro 28 490 Euro

3.0 TD (4WD)

Automatik 28 490 Euro 29 990 Euro

Metalliclack 500 Euro 500 Euro 500 Euro 500 Euro 500 Euro

Pickups sind wackere Zugfahrzeuge.
Zu empfehlen ist die Kombination aus
starkem Motor, Automatikgetriebe und
steuerg!nstiger Space-Cab-Karosserie,
die so nur bei Isuzu zu haben ist

Anfahren am Berg mit schwerer
Anh"ngelast erledigt der D-Max mit 
3,0-Liter-Motor und Automatikgetriebe
beinahe beil"ufig. Das Problem der
!berlasteten Kupplung kennt er nicht

ISUZU
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Nur die Custom-Ausstattung verf!gt !ber
den dicken hinteren Stoûf"nger. Die
Basic-Versionen haben daher 125 mm
weniger Heck!berhang und Gesamtl"nge

Zwischen Kupplungskugel und Bord-
wandklappe bleiben 220 mm Freiraum.
Auch Schlingerbremsen stellen damit
kein Problem beim $ffnen der Klappe dar
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Motor

4-Zyl-Reihen-Turbodiesel, elektronisch geregelte Common-
Rail-Direkteinspritzung, 4 Ventile pro Zylinder, 2 oben lie-
gende Nockenwellen (Kettenantrieb)
Hubraum 2999 cm3

Leistung 120 kW (163 PS) bei 3600/min
Drehmoment 333 Nm bei 1600Ð3200/min

KraftŸbertragung
4-Gang-Automatik. m. GelŠndereduktion (unsynchronisiert,
nur mit starrem Durchtrieb); Heckantrieb; Frontantrieb 
w. d. Fahrt zuschaltbar; Reibungs-Differenzialbremse hinten; 
†bersetzungen: I: 2,804; II: 1,532; III: 1,00; IV: 0,705;
R: 2,349: Verteilergetriebe: high 1,0; low 2,482; Achsen: 4,10
Fahrwerk

vorn EinzelradaufhŠngung, Querlenker, Drehstabfedern,
hinten Starrachse, Blattfedern 
Bremsen v./h. innenbel. Scheiben/Trommeln
Lenkung Zahnstange, hydraul. Servo
Fahrhilfen ABS 
Reifen 245/80 R 16

Karosserie/Aufbau/Abmessungen

Leiterrahmen, aufgeschraubte zweiteilige Pickup-Karosse-
rie, zwei TŸren, 2+2 SitzplŠtze, offene Stahlblech-Lade-
pritsche mit unten angeschlagener Bordwandheckklappe
LŠnge/Breite/Hšhe 5035*/1800/1730 mm
Radstand 3050 mm
Spurweite v./h. 1520/1525 mm
Bodenfreiheit/Wattiefe 220 mm/400 mm
AchsverschrŠnkung/Index 250mm/82%
Bšschungswinkel v./h./Rampenwinkel 34¡/21¡/21¡
Leergewicht/Zuladung 1920/1030** kg
Tankinhalt/Kraftstoff 76 l /Diesel
*fŸr Double Cab; Space Cab: 5155    **fŸr Double Cab; Space Cab: 1845/1105   

Zugfahrzeugwerte (Space Cab)

AnhŠngelast gebremst (inkl. StŸtzlast) 3000 kg
AnhŠngelast ungebremst 750 kg
StŸtzlast 120 kg
Hšhe Kupplungskugel bel./StŸtzweite 400/1400 mm
100 km/h m. Caravan/and. Anh. 1476/1845 kg

Fahrleistungen: Double Cab solo

0Ð50 km/h 3,6 s
0Ð100 km/h 11,9 s
60Ð100 km/h mit Kickdown 8,3 s
80Ð120 km/h mit Kickdown 10,8 s
Hšchstgeschwindigkeit 178 km/h
Normverbrauch/CO2-Aussto§ 9,0 l/100 km / 237 g/km
Testverbrauch (l/100 km) 9,7 l Diesel

Fahrleistungen: Space Cab mit Anh. 2000 kg*

0Ð60 km/h 10,1 s
0Ð80 km/h 17,3 s
60Ð80 km/h im IV. Gang 11,0 s
Testverbrauch (l/100 km) 12,4 l Diesel
theoret. SteigfŠh. m. 2,0t Anh.-Last 72%/36¡
theoret. SteigfŠh. m. max. Anh.-Last 61%/31¡
*Tandemachs-AnhŠnger mit Hochplane; Typ Pongratz PHL 4030/20 T-AL

Betriebskosten

Abg.-/Steuerkl./Steuer Space C. EU4/Lkw b. 3,0 t/172 Û
Abg.-/Steuerkl./Steuer Double C. EU4/Pkw EU3/499 Û
Versicherungseinstufung Lkw 1Ð2 t Nutzlast
Werkstattintervall 20000 km/1 Jahr
Garantie 3 Jahre/100000 km

DATEN/MESSWERTE
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Luft und Raum f!r den Vierbeiner:
Der Jagdhund findet ausreichend Platz im
Zwinger. Eine ausstellbare Dachluke im
Hardtop beseitigt Stauhitze und sorgt f!r
Luftzufuhr. F!r das wertvolle Gewehr gibt es
eine gef!tterte Tasche, zum H"ndewaschen
einen Wasserkanister mit Elektropumpe

Das Zubeh#r optimiert den D-Max f!r den
jagdlichen Einsatz. Die groûe Schweiû-
wanne sch!tzt nicht nur den Laderaum, sie
l"sst sich in Kombination mit der Seil-
winde und der Multifunktionsrampe auch
als Ladelift f!r gewichtiges Wild oder auch
schwere Futterballen verwenden 

56
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n Auch wenn derzeit weiû und oran-
ge als Autofarben groû in Mode

sind: F€r den Einsatz bei der Jagd und
Wildhege kommt eigentlich nur ein gr€-
nes Fahrzeug infrage, m•glichst ein dun-
kelgr€nes, das im Wald nicht so auff•llt
und die Wildtiere nicht verschreckt und
vertreibt. Das J•ger-Sondermodell des D-
Max, das auf Basis des Doppelkabiners
bei Isuzu Deutschland aufgebaut wurde,
hat aber noch andere Besonderheiten, die
zusammen mit J•gern entwickelt wurden
und speziell auf deren Bed€rfnisse zuge-
schnitten sind. Das f•ngt schon mit der
Innenausstattung der viert€rigen Kabine
an: Robuste und leicht zu reinigende

Gr€n allein gen€gt nicht. Damit der Pickup D-Max zum idealen Arbeitswerkzeug f€r
J•ger wird, hat Isuzu ein optimales Zubeh•rpaket f€ r die Hubertus-J€nger geschn€rt

HUBERTUS' MAX
Schutzfuûmatten und Sitzschonbez€ge
sorgen f€r die pflegeleichte Unempfind-
lichkeit, die beim rauen Einsatz in Wald
und Flur gefragt ist. 

Die eigentliche Spezialausstattung fin-
det sich freilich erst im hinteren Abteil des
Pickups. Die Ladefl•che erh•lt ein Hardtop
mit Schiebefenstern und Dachluke (Preis-
empfehlung 2260 Euro). Rechts im Lade-
abteil ist der ger•umige Zwinger f€r den
Hund untergebracht, links lagern die gro-
ûe Kunststoff-Schweiûwanne und eine zu-
sammenlegbare Multifuntkionsrampe. In
Verbindung mit der einfach ausbaubaren
Elektrowinde dient sie dazu, beispiels-
weise schweres Wild in den Laderaum zu

schleifen, wenn man alleine im Revier
unterwegs ist. Dank des Gummibezugs er-
leichtert sie auûerdem •lteren Jagdhun-
den den Zustieg, wenn diese nicht auf die
hohe Ladefl•che hinaufspringen wollen.

Als sehr praktisch erweist sich der
gleichfalls links untergebrachte Wasserka-
nister mit Handbrause ± etwa wenn sich
der J•ger nach dem Aufbrechen des er-
legten Tiers die H•nde reinigen will. Auch
Details wie die Halogen-Handleuchte, die
sich dank Magnetfuû auûen am Wagen
oder auch an einer extra f€r diesen Zweck
im Inneren des Hardtops angebrachten
Stahlblechlasche befestigen l•sst, erleich-
tern in der Praxis die Arbeit.

051_057_sp_isuzuT1.qxd  28.09.2007  11:57 Uhr  Seit e 57



Dank drei Tonnen zul•ssiger Anh•ngelast
l•chelt der D-Max nur milde €ber einen
Pferdetrailer. Ideal zum Reinigen von Stie-
feln oder Hufen:Wasserkanister mit Elektro-
pumpe und Handbrause. Hebt das Heck:
Niveauregulierung von Goldschmitt mit
Bedienschalter und Manometer im Cockpit

58 ISUZU
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F•r die vielen PS ihres Autos geben Reiter weniger gern Geld aus als f•r das einzelne
ihres Reitpferdes. Es sei denn, das eine erf•llt ex akt die Bed•rfnisse des anderen 

ST. GEORGSMAX
noblere Custom-Paket, hat f•r den Ausbau
als Reiter-Auto keine Bedeutung. 

Zentrales Bauteil des Pferdesportler-
Ausbaus ist die auf reibungsarmen Rollen
gelagerte, ausziehbare Plattform, die 
besten Zugang zur verstauten Ausr•stung
erlaubt. Darauf aufgebaut sind zwei
schwenkbare Sattelhalter und ein varia-
bles Regalsystem. Neben den doppelten
Halfterarmen hatte unser Testwagen Ein-
sch•be f•r Sortimentsk€sten, auûerdem
eine Futterbox und einen entnehmbaren
Wasserkanister mit elektrischer Pumpe
und Handbrause. Dabei bleibt noch genug
Platz frei, sodass man beispielsweise die
verschmutzten Reitstiefel nicht in den
Fahrgastraum mitnehmen muss. 

Andere Konfigurationen sind aber
ebenso denkbar; durch die verwendeten
Schnellverschl•sse lassen sich alle Teile
des Systems einfach abnehmen und aus-
bauen, wenn der Laderaum f•r andere
Zwecke genutzt werden soll. Nur die
Schiebeplattform und das mit den Bord-
w€nden verschraubte Hardtop l€sst man
besser montiert ± der Ausbau w€re in den
meisten F€llen zu zeitaufwendig.

Interessieren sich Pferde f€r Autos? Offenbar
ja: Als wir den Reiter-D-Max Richtung 
Koppel lenkten, kamen sie sofort angetrabt 

n !ber 1,5 Millionen Sportreiter gibt
es in Deutschland. Und alle haben

die gleichen Probleme, wenn es Richtung
Turnierplatz geht: Es wollen nicht nur die
Pferde transportiert werden, man hat auch
sonst noch eine Menge Ausr•stung und
Zubeh"r dabei. Ein normaler Pkw ist allein
mit dem Ziehen des Anh€ngers oft schon
•berfordert. Besser man greift gleich zu ei-
nem vollwertigen Gel€ndewagen oder
Pickup. Der bringt dank Allradantrieb und
Untersetzungsgetriebe nicht nur die n"ti-
ge Zugkraft mit, umfassend  ausstaffiert
bietet er auch gen•gend Raum f•r all die
Dinge, die man  als Reiter eigentlich im-
mer greifbar haben m"chte.

Auch diese Ausr•stungsstudie des D-
Max baut auf der viert•rigen Doppelkabi-
ner-Version auf. So hat man nicht nur vier
bis f•nf Sitzpl€tze zur Verf•gung, sondern
auch viel Stauraum innerhalb der Passa-
gierkabine. Ob man dabei die kleinere 136-
PS-Version des kr€ftigen Vierzylinder-Die-
sels w€hlt oder das gr"ûere Triebwerk mit
163 PS, ob man Schaltgetriebe oder 
Automatik bevorzugt, ob man die einfa-
chere Basic-Ausstattung w€hlt oder das 

058_061_sp_isuzuT2  28.09.2007  11:59 Uhr  Seite 58



Genial: der ausziehbare Ladewagen mit der
bis 250 kg belastbaren Plattform, Sattelhal-
tern und schwenkbaren Zaumzeug-Galgen.
Das Regalsystem bietet nicht nur verstell-
und umsetzbare Zurr- und Befestigungs!sen,
sondern auch Raum f€r Ablagek•sten und 
-Boxen; alle Teile sind einfach herausnehmbar
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Die an einem stabilen Tr•ger verankerte
Elektroseilwinde l•sst sich dank Steck-
bolzenbefestigung und Steckkontakt f€r
die Elektrik fix abnehmen. So kann man
sie auûer als Aufzugswinde ± in Ver-
bindung mit der ¹Multi Rampª (unten) ±
auch f€r andere Zwecke benutzen, etwa
per Adapter an der Anh•ngerkupplung
einh•ngen. Zum Bergen stecken ge-
bliebener Autos ist sie allerdings weniger
geeignet, als Slip-Hilfe f€rs Boot hin-
gegen eine praktische Unterst€tzung

Die multifunktionale Rampe ist nicht nur
beim Beladen praktisch, U-f!rmig ge-
klappt wird sie mit Spanngurten auf der
Bordwandklappe verzurrt und bildet eine
gesicherte Ladefl•chenverl•ngerung

Wetbike auf die Ladefl!che, Boot an den Haken ± und  ab an
den Strand. Auch f•r Wassersportler ist ein Pickup praktisch

ST. ELMOS
n Der heilige Erasmus ± oder St. Elmo

± ist als Patron der Seeleute weniger
bekannt als andere Schutzheilige. Eigent-
lich unverst€ndlich, denn wer auf dem
Wasser unterwegs ist, sei es beruflich oder
zum Vergn•gen, ist genauso froh um
Schutz und Hilfe wie etwa Angler und J€-
ger. Bei Isuzu kommen aber auch Sport-
taucher, Bootssportler oder Wetbiker nicht
zu kurz. Der Wassersport-D-Max hat all das
an Bord, was man am Strand, Slip oder
Liegeplatz braucht.

Aufgebaut ist diese Zubeh"rvariante
auf dem Space-Cab-Modell mit der soge-
nannten Anderthalb-Kabine. In dieser Aus-
f•hrung bietet der Pickup ausreichend La-
del€nge f•r ein Wetbike bzw. einen Jet-Ski.
Gerade Freunde dieser temperamentvol-
len Sportger€te wollen nicht immer gleich
einen sperrigen Anh€nger mitf•hren,
wenn es in den Urlaub oder auch nur zu ei-
nem Kurztrip an die See geht. Das Verla-
den des Sportger€tes wird mit Multi-Ram-
pe und 800-kg-Elektroseilwinde erleich-
tert. Die Rampe kommt danach erneut
zum Einsatz: als Ladefl€chenverl€ngerung
und -sicherung. 

Doch auch, wenn man die drei Tonnen
Anh€ngelast jedes Allrad-D-Max f•r den
Trailer des groûen Motor- oder Segelboo-
tes nutzt, ist die mit einem strapazierf€hi-
gen Kunststoff-Liner gesch•tzte offene
Ladefl€che willkommen: Hier kann das
Dingi untergebracht werden ± oder auch
der ¹Optimistª f•r den Nachwuchs. Je
nach Trailer-Konstruktion und Ausf•hrung
bleibt unter der ge"ffneten Ladebordwand
noch genug Freiraum f•r die Anh€nger-
deichsel. Gel€ndefahrten, bei denen das
Gespann stark seitlich geknickt werden
muss und tiefe Bodenwellen oder Gr€ben
•berwindet, sind dann aber zu vermeiden.

Geht es bei der ben"tigten Ladel€nge
besonders knapp zu, kann die Seilwinde
mit wenigen Handgriffen ausgebaut wer-
den. Sie ist in das stabile Widerlager auf
der Ladefl€che nur eingesteckt und per
Steckbolzen gesichert. Mit ihrem geringen
Gewicht von knapp zehn Kilo ist die Win-
de mobil und noch recht handlich. Mit ei-
nem entsprechenden Adapterst•ck h€ngt
man sie beispielsweise rasch an der An-
h€ngerkupplung ein und zieht damit ohne
M•he auch gr"ûere Boote ans Ufer.

ISUZU
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MAX

Die Ladefl•chenl•nge des zweit€rigen
Space Cab reicht auch f€r ein kleines
Motorschlauchboot. Bei Fahrten mit
ge!ffneter Bordwandklappe ist
allerdings die sichtbare Wiederholung
des Kennzeichens erforderlich
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